Importante reparacién del Buque-

Tanque “Gerona”

(antes “Telena”),

en la factoria de Bilbao de la Sociedad
Espafiola de Construccién Naval

Sabidas son de nuestros lectores las vicisitu-
des por que pasd ¢l petrolero “Telena”, rescata-
do por unos pescadores vigueses al hallarlo
gbandonado en pleno Octano, medio destruido
por un incendio, primero, ¥ luego, ya en Vige,
por otro, que pudo ser sofocado; ambos dejaron
al buque en condiciones lamentables, Eaviado a
esta factorin de Bilbao para su compléta pepas
racion, expondremos someraniente las principa-
les modificaciones de gue ha sido objele hasta
dejarlo en condicionds de prestar serviclo,

El *Telena™ ez un petrolero de 10900 tone-
ladas di peso muerto ¥ uno de los primeros que
levaron mentados motores Werkspoor de do-
ble efecto. Formaba parte de una serie de doce
similares encargados a diversos astillercs in-
gledes v holandeses, v en su Liempo (hace quin-
o afios) fué una innovacion el tipe de mobor,
Por lo que se publicaron amplias informacioncs,

El dar o nuestroz lectores cuenta de las
obras ejecutadas en o] “Gerona” por la factoria
42 Sestao obedece, mis que a la novedad del
motor, que ya no lo o, mas aun cuando se vuel-
¥ al simple efecto, como en ¢l mizmo caso del
“Telena”, que explicaremos mas adelante, a
tratarse de un buque silidamente construido ¥
tcertadamente completado en todos sus aspec-

¥ & la importancia de las referidas obras

Por EMRIQUE TAMAYO CEREROLS

IMGIHUERD HAVAL

Loz once bugues idénticos al “Telema™ eran
los siguientes:

“Phobos”, “Marpessa”, “Clamm”, “"Gold-
mouth”, “Spondilus”, “Trocas”, “Pecten”, “Fa-
tella”, “Bulysses”, “Bullmouth" ¥ "Elax".

Las caracteristicas principales son:

Euloem enlme porpemdicubarea, 156,23 metroa
Manga, 1585 meintd

Funfal & In cublerta alta, 304 melros.
Calads en mixima carga, 7.5 meinoe
Pedo snterks, 076D Lonclsdas,

Coefichente de begue, 0000

Polencla progaulasss, 3500 BHP.
Ftevolacknes, B,

Mikmero de clllndnos, sl

DHirselen, 520 mifimetrs.

Carpera, 1500 mibimsirea

Velochiad [aproximaday, 13 milas,

Eje clllefial: dismtee, 450 mm; pese, T2 Lonelndas
Peao de]l motor, 330 toncadas

El sistema de construceidn ¢ mixto, trans-
versal ¥ longitudinal, roda meln ¥ popa de
ETUCRTO.

Tiene dos palos, v on ol contro esti situado
¢l puente; la maquinarin, como es corriente en
eata clase de buques, & popa.

Dos mamparos longitudinales y varios trans.
versales dividen el espacio pars la carga en 21
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compartimientos cstancos. A proa del mampa-
ro de colisién, el pique ¥ la caja de cadenas. Se-
parando esta parte de los tanques de carga lle-
va una pequefia bodega entre cublerta, ¥ en la
parte inferior, un tanque de trimado; entre el
paiiol ¥ ¢l mamparo proel de los compartimicn-
tos de carga, un “cofferdam”. Estos comparti-
mientos estin dispuestos en scries de a tres,

——————
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Para loz “cofferdams™ posec una bomba Du-
plex de 40 toneladas por hora, movida & vapor,

En la cimara de bombas, para la carga, hay
dos de vapor de doble efecto, tipo Hayward Ty-
ler, cuyas dimensiones de cilindros son 457 y
406 mm.. ¥ la carrera es de 610 mm.

Otra bomba provee ¢l achique de las tube-
rias de los tanquea v sentinas.

Cstads em gue Hegd o bpyoe 5 B fasteria.

con la cimara de bombas entre los nlmeros 4
y 5. Otro “cofferdam”™ a popa separa los Glti-
mos tangues de carga de la cimara de madqui-
nas; después, ¢l usual pique de popa. En todc
el doble fondo se leva petrdleo, combustible ¥
agua,

Las alojamientos para el capitan, oftciales v
gervicios se encuentran en el centro del buque:
los maquinistas y engrasadores se alojan a po-
pa, con faeil acceso a las migquinas. La marine-
ria v clases, habitan a proa.

La clagificacién del buque es la del British
Lioyd's. 100 A 1.

Tanto los tanques de carga como los dobles
fondos van provistos de serpentines para cale-
faceitn, cn la proporcién de un pie cuadrado de
superficie para dos toneladas de carga.
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Los tanques de agua dulce tienen una capa-
cidad de 60 toncladas, y para ¢l trasicgo s€
usan bombas Zwicky: ademas, s¢ cuenta o
otro tanque suplementario de 10 toneladas, si-
tuado a proa. En la parte alta de la cimara de
miquinas va un evaporader de 4500 litros d¢
capacidad del tipo Cavid y Rayner.

Instalacién propulsora, — Esti constituida
principalmente, como ya se ha especificado, por
un motor de seis cilindros y 3.500 BHP., con
las dimensiones conocidas, que mueven un si:rlﬂ'
propulsor, de bronce y cuatro palas. Este Upo
de motor ha sido montado en otros bugues, 12
les como el “Stentor”; pero en el “Telena” =°
hicieron algunas modificaciones en las cabezas
de los cilindros, que van provistas de valwulas
directoras cilindricas, al mismo tiempo que de
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un juege de seis vilvulas de aceion doble, que
girven, alternativamente, para la  aspiraciin,
alimentacitn de aire y exhaustacion de los ga-
ses quemados,

Este sistema de vilvulas de doble servicio
era ya del anterior empleado en ¢l motor Beard-
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La presion media efectiva en la parte supe-
vior e3 de &5 libras por pulgada ewadrada, y en
la inferior, de 65 libras, mientras que la com-
presion aleanza la de 35 at., o 500 libras-pulga-
das cuadradas, y 18 at, & 225 libras-pugadas
cundradas. La mixima es de 38 at. & 540 libras.

VisEn de pepn del Bansie fEHLTIID.

more-Tosi; pero este caso dificre on gue en &l
s¢ disponen varias vilvulaz montadas eirenlar
mente, trabajando ¢n conexion con una vilvala
directora. Esta disposicion, por su simetria, os
favorable desde ¢l punto de vista de los esfuer-
zos Lérmicos.

El motor es de sciz cilindros, 520 mm. de
diimetro y 1300 mm. de carrera, ¥ desarrolla
4.400 IHP., corregpondientes a 3.500 BHP, a 92
revolyciones por minulo v 80 por 100 de rondi-
miento recinico.

Algunos detractores de este motor opinaban
gque la parte inferior del mismo trabajaba como
un motor de eabeza ealiente. Los constructores
alegaban que si realmente cste motor no res-
pondia al sistema Diesel puro {es bien sabido
aue ¢l principio de combustién a presidn cons-
tante que acostumbrames a llamar de Diesel no
20 conforma totalmente con la intencion origi-
nal del inventor). pucsto que no realizn la con-
dicién de la constancia de Ia presién de combus-
tiom, ¢l sistema cra méds adelantado que ¢ de
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cabeza caliente, va que no existia superficie
para iniciar o ayudar la ignicion. Todas las su-
perficies de Ia camara de combustion iban re-
frigeradas, v ademds ¢l combustible era inyee-
tado con aire comprimide; luego ¢l sistema no
era inferior al Diesel pure desde o] punto de
vista de una combustidn eficaz.

Salvada csta digresion, de la que voluntaria-
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calderas cilindricas de Hama en retorno, con
presidn de régimen de 180 libras pulgadas cua-
dradas y superficie de calefaccion de 1.200 pies
cuadrados. El tire forzado es de tipe Howden,
los guemadores Smith v los frentes de ealde-
ras pueden recibir (o voluntad, a traviés de una
vilvula) los gases exhaustados del motor prin-
cipal,

Visia de proa 3o Bugue reparado.

mente nos apartames, indicaremos que las bom-
bas con que cuenta ¢l bugue para los diversos
servicios son: Dos a vapor, de doble efecto, pas
ra refrigeracion de camizas, de 200 t/hora; dos
de refrigeracidn de pistones v wvistagos de
30 t/hora; una Bomba de genting de 30t/ hora;
otra para transvase diario del combustible; dos
de 50 t. para aceite de lubricacién, con presién
méxima de 50 libras pulgada ceadrada.

Dos pirdmetros Negretti vy Zambra  indican
las temperaturas de exhaustacion.

La chumacera de empuje ez del tipo Michel,

E]l mecanismo de cambio de marcha funciona
CON VAPOT O cOn aire.

Para la provision de vapor dispone de dos
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La maquinaria auxiliar consta de tres moto-
res monocilindricos Diezel, tipo Werkspoor, ca-
da uno de 50 BHFP, Los generadores son Smith,
de 32 kilovatios, v suministran corriente a 110
voltios, Existén dos compregsores auxiliares Bro-
therheod, con eapacidad de 300 pies clbicos de
aire/minuto cada wno. Uno de ellos movido por
un mobor Diese]l Werkspoor, de tres cilindres ¥
150 BHF., y el otro, por una miquina de vapor.

Completa el conjunto una diname de 14 kilo-
vatios, movida a vapor, v otra similar acopla-
da o un motor Kromhout de 22 HP.

La bomba de refrigeracién de respeto ¢3 una
Drysdale de 330 t., movida por un motor eléc-
trico de 45 HP, Hay otra bomba de respeto para
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aceite de lubricacion de 50 . de capacidad, mo-
vida por un motor de 18 HP, Dos bombas para
transvase de combustible de 15 1., acopladas a
motores de HP.; v dos purificadores centrifu-
pos Sharpless, con capacidad de 350 t/'hora; wn
cvaporador Weir de 15 & v una bomba de ser-
viele gencral Hayward Tyler. Cuatro botellas
de aire de arranque, con 1,800 pies elbicos de
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las superestrucluras habian desaparecido en su
mayor parte, como puede observarse en la fo-
tografia adjunta, ¥ la cublerta superior estaba
ondulada y deformada ¢n gran parte.

El primer trabajo que s¢ tove gue levar a
cabo Mué el desgasificar ¥ limpiar todos los
tangues de carga, pucs va ¢3 sabido de nues-
trog lectores que cuande fulé hallado ¢l bugue,

Wiiias Jdel comedor de afckalis

capacidad y presidn de 450 libras/pulgadas cua-
dradas,

El servomotor ¢3 del tipo electrohidriulico
Haslie, accionado por telemotor desde el puen-
te v empleando dos bombas Heleshaw movidas
por motores de 30 HP. Lawrénce Sealt (uno de
respelo),

En cubicrta, un molinete de vapor tipe Emer-
son Walker v dos chigres Lydn movides & va-
por.

A fines de agosto de 1941 llegd a la Factoria
de Sestao ol bugue-tangque “Telena®™, propiedad
de C. E. P. § A, procedente de Vigo, de donde
ving remoleado; ¢l bugue se encontraba en un
estado tal, que pricticamente se podia decir que
ne habia aprovechable mas que ¢l casco, tan-
ques de carga ¥ la cimara de miguinas. Todas

abandonade, ténia a bords mas de S.000 tone-
ladas de combustible, que le fueron extraidas en
Vigo.

Inmediatamente después se empexd el des-
guace de todas lag partes afectadas por el in-
cendio.

En el castillo se renovaron totalmente todas
las chapas de la cubicrta, asi eomo los mampa-
res, ¥ sc construyeron los alojamientos de la
marineria v clases,

Hubo también necesidad de enderezar la roda.

En ¢l pozo de proa se renovaron casi la tota-
lidad de lag chapas de la cubierta,

La superestruclura central se construyd toda
nueva, asi como todos log puentez, S¢ ha cam-
biade la antigua disposicidn de alojamientos,
mejorindolos notablemente, siguiendo la tens
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dencia moderna de hacer la vida de las tripu-
laciones en esta elase de buques le menes dura
posible; se ha procurado que ¢l bugue tenga
cierto “confort”, teniendo en cuenta que los bu-
ques petroleros estin la mayor parte del afio en
¢l mar,

A popa se repovaron todas las chapas de laz
cublertas de botes y toldilla, ¥ se énderezaron
y cambiaren algunas de la cubicria superior,

Se construyeron nuevos todes los mampares
de loa alojamientos.

B¢ renovaron o enderczaron algunas chapas
del guardacalor de las echmaras de motores ¥
calderas.

Simultincamente s¢ renovaron en ¢l forro ex-
terior de la obra muerta hasta 36 planchas,
por encontrarse unas afectadas por el incendio
y otras por impactos de artilleria.

Las incendios destruyeron todos los servicios
del bugue, desde ¢l sanitario a la tolalidoad de la
instalacidn eléetrica.

La cimara de motores no fué afectadn diree-
tamente por ¢l incendio; pero 2¢ ha hecho un
laboriozo ajuste en ¢l motor principal, motores
auxiliares, compresores, bombas, ele, v aun-
que este trabajo de recorrida de una instala-
cidn Diesel no implica un problema téenico ox-
cepeional, of trabaje ha side de bastante eon-
sideracidn, si se tiene en cuenta ¢ gran volu-
men ¥ peso de todos los drganes del motor prin-
cipal ¥ ¢l estado lamentable en que se cncon-
traba después de haber sufride inundacioncs
con altura de agua de mas de un metro, amdén
de toda falta de proteccion, expuczto exsi a la
mtemperte ¥ a merced de lag lMuvias.

Cuando ¢ buque legd a In Facloria de Seatao
de In 5 E, de ©, N, ¢l molor principal habia
sufrido una transformaciin, a consccucncia de
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la cunl trabajn solamente como de simple
efecto, sirviendo la parte inferior del cilindro
como compresor para la sobrealimentacion de
la parte supetior.

Segian nuestras referencias, esta transforma-
cion se habia Nevado a cabo en la casi tolalidad
de los bugues gemelos al “Telena”™, debido a que
laz culatas de las parles inferiores se agrieta-
ban ¢on bastante (recuencia. Sin duda por Ia
forma mizsma de las culatas inferiores, pues Le-
nian que dar pase al vastago del pistén, ademas
de tener los alojamientos de todas las vilvulas
¥ grifos.

El viermes 2 de octubre salid of “Gerona®™ a
pruchas de mar, siendo el resuitado de cllas
completamente satisfactiorko,

El motor principal estuvo durante ¢uatro ho-
rag a plena carga, v se obtuvicron log datos si-
puienties:

Feeals e Preakdn Temptraluris
Cilindros Ml EEmns madla e
Kgr femd Kye.lem 8 ey
1 38N TR AT
2 a0 7.2 angr
| K1) T.24 AR
4 3n V.23 380
3 an GED g0
i T T4 ange
Refrigeraclén de plROAES .. S kga. e’
Cireulneldn principal de agua...-....... LT3 -
Acolte @ oRETOSE... . cccceeecesisiisisieaes TH -
Adre para camblo de marcha s e 5 -
Adre de sobpealimentacid, e cermneae  E
Tomperaluen salkila apus refrigerncidn. 2B+

Diezpuds de limpiar fondes v con 3038 THP.
gue se obtuvieron ¢n las pruchas a 30 ¢ p. m.,
el bugue podrd aleanzar una velocidad de 103
muiclos,
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